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Der 22. Juni 1969 versprach auch in Hannover ein Unterdessen lief ein 26-jéihrig§r Rangierer zu
schoner Tag zu werden. Die Sonne strahlte schonam ~ dem an den Aufbauten bereits brennenden

friihen Morgen vom Himmel, wahrend sich die Friih-
aufsteher auf ihren Sonntagsausflug oder Kirchgang
vorbereiteten — oder die Langschlafer sich einfach

Wagen und sah offensichtlich die in den Git-
terkésten mitgefithrten Wagenpapiere mit
dem Symbol der explodierenden Bomben. Es

noch einmal umdrehten ... gelang ihm — gerade passierte noch ein mit

Pldtzlich erschiitterte eine donnernde Explosion die custlugiasn yollbescizier Personenzigidia

Stille —und jeder, der sie gehort hatte, ahnte, dass so- lftelle ]_ decrll Wbaggien lorll(f('i'ir; ar:jderle_:ln as)zg-
eben etwas Furchtbares geschehen sein musste! R R A S

L £ chen zum Vorziehen. Inzwischen, etwa um
Nur bruchstiickhaft und zundchst ungenau erfuhr man

; s 8.05 Uhr, traf der Loschzug 4 ein, und der
im Laufe des Tages, was sich zugetragen hatte, und  Rapgierer lief winkend den Feuerwehrmiin-
bei vielen Einwohnern Hannovers wie auch bei ehe-

maligen Soldaten wurden dabei Erinnerungen an die BT

dunkelsten Tage des Zweiten Weltkriegs wach. K
- HANNOVER HBF
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Von Klaus Ridder e
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An diesem Morgen gegen 8 Uhr wurde auf 2 A ‘
freier Strecke beim Wagen eines Giiterzuges 3 o 5 g .
Qualm festgestellt, der wahrscheinlich durch =\ masc- Alien%g;enner\

einen HeiBldufer entstanden war. Den Zug
fithrte man jedoch noch in den Rangierbahn-
hof Hannover-Linden/Bereich Bahnhof Fi-
scherhof (in unmittelbarer Nihe zum Hano-
mag-Werk), stoppte ihn und verstiandigte vom
Stellwerk aus die Berufsfeuerwehr Hanno-
ver, die sofort mit ihrem Loschzug 4 aus- P
riickte — niemand ahnte, dass er sich auf dem Bornumer Kur'7

Lindener Hafen &
-~

3. h.\,ﬂ}’ o
Han-Bismarckstr.

Weg mitten in das groBite Ungliick der Nach-
kriegszeit in Hannover befand ...

| Karte: Sammlung Dierk Lawrenz
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Ubersichtsaufnahme des Rbf Hannover-Linden (oben und linke Seite oben sowie unten) nach der Explosion von 216 Granaten der Bundeswehr: Keines der hier zu sehenden
Eisenbahnfahrzeuge und Gebéude blieb ohne Schéden, selbst das Haus am linken Bildrand (linke Seite) weist schwere Schaden auf.

nern mit dem Einsatzleiter an der Spitze ent-
gegen, um sie zu warnen — doch es war zu
spit: In diesem Augenblick flog der Wagen
in die Luft und zerstorte und zerfetzte alles
in weitem Umkreis. Die furchtbare Detona-
tion totete auf der Stelle den 26-jahrigen Ran-
gierer sowie drei weitere Eisenbahner und
acht Feuerwehrleute. Vom Loschzug 4 tiber-
lebten nur zwei Minner: Einer, weil der Ein-
satz wihrend des Schichtwechsels erfolgte

und er hinter einem Fahrzeug noch seine Zi-
vilschuhe gegen Feuerwehrstiefel wechselte
und ein anderer, weil er sich in seinem von
Granatsplittern und Schottersteinen durchlo-
cherten Fahrzeug gerade gebiickt hatte.
Noch am Sonntag wurden erste Ermittlun-
gen aufgenommen, aber — wie meistens bei
solchen Ungliicksfillen — war auch hier der
Ablauf der Ereignisse zunichst noch vollig
unklar. Klar war inzwischen allerdings, dass
der brennende Wagen mit 216 Granaten des
Kalibers 17,5 cm fiir die Haubitze M107 der
Bundeswehr beladen war. Drei weitere, je-
weils mit ebensovielen Granaten beladene
Giiterwagen konnten dank der Umsicht des
ums Leben gekommenen Rangierers im letz-
ten Augenblick aus der Gefahrenzone ge-

fiihrt werden — kaum vorstellbar der Gedan-
ke, wenn auch diese explodiert wiren!

Das Ausmal der Katastrophe war verhee-
rend, denn es gab auBer den Toten noch 38
Verletzte. Das Bahnhofsareal in Hannover-
Linden einschlieBlich der gesamten Umge-
bung sah aus wie nach einem Bombenan-
griff. An der Explosionsstelle klafften zwei
riesige Krater. Im Rbf Hannover-Linden ste-
hende Ziige mit neuen Lieferwagen, Lkw
und Pkw bestanden — von Eisenteilen, Schot-
ter und Granatsplittern vollig durchsiebt — nur
noch aus Schrott wie die Feuerwehren und
sogar Schienen. Ringsherum brannten Eisen-
bahnfahrzeuge, Lagerhallen und sonstige Ge-
bidude. Auch in einer Entfernung von iiber
drei Kilometern fanden sich Granatsplitter.
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Tausende von Fensterscheiben waren zer-
triimmert und zahlreiche Décher abgedeckt.
Der Schaden wurde spiter auf 40 Millionen
DM beziffert — damals eine riesige Summe.

Untersuchung durch den
Gewerbetechnischen Beirat

Ministerialrat Dr. Fritz Gommel — seinerzeit
Leiter des fiir Gefahrguttransporte im Eisen-
bahnverkehr zustindigen Referats im Bun-
desverkehrsministerium — beorderte sofort
eine Abordnung von Sachverstindigen des
Gewerbetechnischen Beirats nach Hannover.
Diese recherchierten gemeinsam mit den Er-
mittlern tiber mogliche Unfallursachen. Bis
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Der Einsatzleitwagen des Loschzugs 4 der Feuerwehr Hannover (oben, ein Opel-Rekord P2 Cara-
van) wurde durch die Luft gewirbelt und landete neben dem ebenfalls zerstorten Magirus-Deutz-

der ganze Ablauf der Ereignisse bzw. die
Unfallursache geklart werden konnten, ver-
gingen Monate:

Der Giiterzug 57767 musste bereits auf
seinem Laufweg mehrere Male wegen defek-
ter Bremsschldauche gestoppt werden. Ver-
suche mit baugleichen Wagen und Aussagen
von Zeugen ergaben, dass tatsichlich unter-
wegs eine Bremse am linken Vorderrad des
Ungliickwagens heif3 gelaufen sein musste.
Die dabei entstandenen Temperaturen waren
derart hoch, dass der Holzboden des mit Gra-
naten beladenen Wagens in Brand geriet.

Hinzu kam ein weiteres Verhingnis: Die
brisante Fracht des Wagens war von aufen
kaum zu erkennen (schon gar nicht bei ei-

Lkw einer Speditionsfirma. Links: Ein Bild der Verwiistung von der Magirus-Deutz-Feverwehr
Uber Guterschuppen und umgestiirzte Wagen bis zum beschédigten Hanomag-Werk.

nem fahrenden Zug), denn lediglich einer
der iiblichen, 10x20 cm groBen Aufkleber
mit einer explodierenden Bombe wies auf
die Gefahrlichkeit der Ladung hin. Deshalb
fuhr der Giiterzug noch bis in den Rangier-
bahnhof Hannover-Linden, obwohl Strecken-
posten schon 10 km zuvor Qualm bemerkt
und gemeldet hatten. Und deswegen rannten
Eisenbahner und Feuerwehrleute ahnungs-
los in die Katastrophe.

Konsequenzen

Der Unfall war dig beispielhafte Demonstra-
tion einer Massenexplosion. Aus ihm wur-
den — nach eingehenden Untersuchungen
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Hannover-Linden, 22. Juni 1969

Unten: In Reih und Glied aufgestellte Granaten
des Kalibers 17,5 cm fiir die Bundeswehr-Hau-
bitze M107, aufgenommen in einem der un-
zerstorten Wagen.

Unten rechts: Die ungeheure Wucht der Deto-
nation bzw. von unzdhligen Granatsplittern
und Schottersteinen durchschlug bzw. beschd-
digte sogar die Gleise in der gesamten Umge-
bung des Ungliicksortes.
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Die zerstorien Feuerwehrfahrzeuge des Loschzugs 4 (oben), vorne der Mercedes-Benz mit der Kfz-Nummer H-2177. Dieses
Fahrzeug ist auch unten abgebildet, zu sehen sind hier die unzéhligen Granatsplitter- und Schotterstein-Einschlage.




Hannover, 22. Juni 1969

konnten einige technische Vorkehrungen wie
Rollenachslager der Munitionswagen und
Funkenschutzbleche fiir die Wagenboden in-
ternational eingefiihrt werden.

Auch die Feuerwehren haben aus der Ka-
tastrophe gelernt und schnell fiir mehr Si-
cherheit gesorgt, beginnend mit den Alarm-
stufen: Eine Alarmstufe ist eine Einteilung
in einem sicherheitsbewertenden Mechanis-
mus (auch beim Militir). Alarmstufen oder
Sicherheitsstufen konnen je nach Gefihr-
dungslage verindert werden. AuBerdem wer-
den die Einsatzkriifte heute speziell fiir sol-
che Ungliicksfille geschult und wiirden sich
einem solch gefihrlichen Transport entspre-
chend nihern. Voraussetzung ist jedoch, dass
die Ladung bekannt ist — und dies erfuhren so-
wohl der 26-jdhrige Rangierer und seine drei
Eisenbahner-Kollegen als auch die Minner
des Loschzugs 4 erst in einem Augenblick,

und Beratungen im Gewerbetechnischen Beirat — sehr schnell
die notigen Folgerungen gezogen, um die Ursachen fiir einen
solchen Unfall (Hitzeentwicklung/Feuer) auszuschalten und de-
ren eventuelle Folgen zu mindern, so u.a. Verwendung von Wa-
gen mit Rollenachslagern, Funkenschutzblechen, Bildung von
moglichst kleinen Gruppen von Munitionswagen sowie die Rei-
hung der Wagen in Ziigen. Mit der ,,79. Verordnung zur Ande-
rung der Eisenbahnverkehrsordnung* wurden die Erkenntnisse
in gesetzliche Vorschriften umgesetzt, die ab dem 1. Mai 1970
in Kraft traten. Die in diesem Fall viel zu lange Dauer des Ge-
setzgebungsverfahrens war mit ein Grund dafiir, dass in das ,,Ge-
setz tiber die Beforderung gefihrlicher Giiter eine Vorschrift
tiber SofortmaBnahmen aufgenommen wurde. AuBerdem gab
der Unfall Veranlassung, die Anstrengungen fiir die bessere In-
formation der Rettungs- und Hilfsmannschaften zu verstirken.

i Auf deutsche Initiative hin fand vom 9. bis zum 12. November
1971 in Miinchen eine besondere RID-Tagung (Ubereinkommen
iiber den internationalen Eisenbahnverkehr) statt. Auf dieser ge-
lang es trotz nachdriicklicher Bemiihungen jedoch leider nicht, e —
andere europiische Staaten zur Ubernahme der neuen Vorschrif-  Die Traverfeier fiir die ums Leben gekommenen Ménner fand in Hannover unter groBer An-
ten zu veranlassen. Lediglich iiber die UIC (Union Internationa-  teilnahme der Kollegen bzw. Kameraden von DB, Feuerwehr sowie der Bevélkerung statt.
le des Chemins de Fer/Internationaler Verband der Eisenbahnen) Alle Autnahmen dieses Beitrags: Feuerwehr Hannover, Sammlung Klaus Ridder
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als es zu spit fiir sie war, sich vor den iiber-
hitzten Granaten und deren groBer Explosi-
onsgefahr in Sicherheit zu bringen.

Der Unfall in Hannover-Linden hat vieles
verdndert — aber das Dreieck, das zumindest
in Deutschland auf massenexplosionsfihige
Giiter hinwies, ist aus den Vorschriften im
Rahmen der Angleichung an das internatio-
nale RID gestrichen worden. Auch die
Schutzwagenvorschrift gibt es nicht mehr.
Deutlich verbessert hat sich dagegen die
Technik der Wagen. a

Informationen ber den Unfallablauf wurden aus einem
damals erschienenen Artikel von Siegfried Volz — mit
freundlicher Genehmigung des Autors — entnommen.

Unser Autor, Dipl.-Ing. Klaus Ridder, war seit 1973 im ‘
| Gefahrgutreferat des Bundesministeriums fiir Ver-

kehr tétig und hat dort in tiber 30 Jahren die Entwick-

lung in diesem Bereich aktiv begleitet. ‘
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